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Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 29/9/2016 Dai porti

Trieste:

*...Confermate le soluzioni Fvg per Scalo Vecchio...” (Ansa, Ferpress)
*...Cresce il porto con il progetto Napad4Core...” (Informazioni Marittime)
*...Costa,"recruiting day”...” (Ansa, The Medi Telegraph}

Genova:

A Q S O P (_) RB "...Caso concessioni, tensioni a Genova...”

WAL WLass POt (The Medi Telegraph, La Repubblica)

Livorno:

“...La Corte dei Conti dell’'UE boccia la Darsena Europa...” (Il Tirreno)
“...Aut aut per il porto...” (Il Tirreno)

"...Quasi mille controlli doganali su navi...” {(L'Avvisatore Marittimo)
*...Nella morsa dei fumi delle navi...” (SENZASQOSTA.IT)

*...Toto- Authority, delrio cerca I'intesa...” (Il Tirreno)

Ravenna:

“...Ap Ravenna, Maestri (possibile), cosa succede?...” (Ansa)

Ancona:

*...AdSP Mare Adriatico Centrale: protocollo con le parti sociali...”
(1l Nautilus, Ansa}

Civitavecchia:

“...Modello di flessibilita e competitivita...” (Civenline)

Napoli:
“...Firmato il bando per i dragaggi...” (Il Mattino, L'Avvisatore Marittimo)
“...Monitora lo stato dell’aria e del rumore...”

(Informazioni Marittime, Ansa)

Olbia:

*...Primo laboratorio portuale green della Sardegna...” (I Nautilus, Ansa)

Palermao:

*...Cade gru, nessun ferito...” {Larepubblica.it)
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Ansa

Porti: Trieste, confermate soluzioni Fvg per Scalo Vecchio
Tavolo a Presidenza Consiglio Ministri, risorse per 50 min

(ANSA) - TRIESTE, 28 SET - E' stata formalizzata oggi a Roma, al Tavolo presso la Presidenza
del Consiglio dei Ministri, la conferma delle soluzioni indicate dalla Regione Friuli Venezia Giulia
quando ha ottenuto 50 milioni di euro dal Governo a seguito della sdemanializzazione del Porto
Vecchio di Trieste.

Le risorse - informa la Regione in una nota - saranno utilizzabili per il Polo museale, per lo spo-
stamento dell'International centre for genetic engineering and biotechnology (lcgeb), per il recu-
pero del Pontone galleggiante "Ursus” e per l'infrastrutturazione interna dell'area.

Per la presidente del FVG, Debora Serracchiani "la delibera dei Cipe prevedeva una pianificazio-
ne degli interventi non modificabile”. Ribadito I'utilizzo dei magazzini 23, 24, 25 per il Museo del
mare € le risorse destinate alla ristrutturazione in chiave turistica dell'Ursus, Serracchiani non ha
escluso la possibilita di un eventuale inserimento nella programmazione anche del trasferimento
dell'lmmaginario scientifico: "nel caso all'lcgeb non servissero tutti i 27 mila metri quadri del Ma-

gazzino 26, allora si potrebbe considerare la presenza dell'ls che occuperebbe non pid di tremila
metri quadri”.

Nell'accordo sono previste le opere di infrastrutturazione per 15 milioni di euro, la cui progettazio-
ne & a carico del Comune e che dovra poi essere sottoposta agli uffici competenti dell' Ammini-
strazione regionale.

L'investimento complessivo di 50 milioni & stato stanziato dal ministero dei Beni e delle attivita
culturali ed & nella disponibilita della Regione FVG, la quale & il soggetto istituzionale individuato
per coordinare in sede locale le azioni necessarie per l'intervento.

Al Tavolo hanno partecipato, oltre a Serracchiani, anche il sindace di Trieste Roberto Dipiazza, il
segretario generale del Mibact Maria Pasqua Recchia, il capo dipartimento per gli Affari regional
della Presidenza del Consiglio dei ministri Antonio Naddeo e il Commissario dell'Autorita portuale
di Trieste, Zeno D'Agostino. (ANSA).
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Ferpress

Porto Vecchio: confermate a Roma le indicazioni della Regione FVG
sullo scalo triestino

(FERPRESS) - Trieste, 28 SET — Un incontro proficuo, nel quale si & formalizzata la conferma del-
le soluzioni gia indicate dalla Regione Friuli Venezia Giulia quando ha chiesto e ottenuto i 50 mi-
lioni di euro dal Governo a seguito delia sdemanializzazione del Porto vecchio di Trieste: quindi
risorse utilizzabili per il Polo museale, per lo spostamento dell’ International centre for genetic engi-
neering and biotechnology (lcgeb), per il recupero del pontone galleggiante Ursus e per
I’infrastrutturazione interna dell’area.

Questo il giudizio formulato dalla presidente della Regione Friuli Venezia Giulia Debora Serrac-
chiani sulla seduta del Tavolo dedicato al Porto vecchio che ha visto la sua istituzione formale oggi
a Roma, nella sede della Presidenza del Consiglio dei ministri.

“Infatti — ha spiegato la presidente — la delibera del Comitato interministeriale per la programmazio-
ne economica (Cipe) prevedeva una pianificazione degli interventi non modificabile”.

Ribadito I'utilizzo dei magazzini 23, 24, 25 per il Museo del mare, cosi come le risorse destinate
alla ristrutturazione in chiave turistica dell’ Ursus, la presidente Serracchiani non ha escluso la possi-
bilitd di un eventuale inserimento nella programmazione anche del trasferimento dell’Immaginario
scientifico (Is), “nel caso all'Icgeb non servissero tutti i 27mila metri quadri del Magazzino 26, allo-
ra — ha puntualizzato la presidente — si potrebbe considerare la presenza dell’Is che occuperebbe
non pilt di 3mila metri quadri”.

Nell’accordo sono ancora previste le opere di infrastrutturazione per un ammontare di 15 milioni di
euro, la cui progettazione & a carico de]l Comune e che dovra poi essere sottoposta agli uffici compe-
tenti dell’ Amministrazione regionale.

L’investimento complessivo di 50 milioni di euro & stato stanziato dal ministero dei Beni e delle
attivita culturali ed & nella disponibilita della Regione Friuli Venezia Giulia, la quale ¢ il soggetto
istituzionale che & stato individuato per coordinare in sede locale le azioni necessarie per
Pintervento.

Al Tavolo hanno partecipato, oltre alla presidente Serracchiani, anche il sindaco di Trieste Roberto
Dipiazza, il segretario generale del Ministero per i Beni e le attivita culturali Maria Pasqua Recchia,
il capo dipartimento per gli Affari regionali della Presidenza del Consiglio dei ministri Antonio
Naddeo e il Commissario dell’ Autorita portuale di Trieste Zeno D’ Agostino.
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Informazioni Marittime

Trieste, cresce il porto con progetto Napa4qCore

Nell’ambito della “Conferenza nazionale dell’industria sull’ambiente e le bonifiche™, tenutasi nei
giorni scorsi a Ferrara, 1" Autoritd portuale di Trieste ha presentato gli interventi attualmente in cor-
so nell’area portuale localizzata tra il terminal Scalo Leghami e lo Stabilimento Siderurgico di Ser-
vola, al fine di realizzare una nuova piattaforma logistica al servizio dei traffici marittimi ed inter-
modali. L'intervento, cofinanziato dal programma europeo Connecting Europe Facility, ¢ parte del
progettoNapadCore che include altresi interventi infrastrutturali di miglioramento dell accessibilita
terrestre e marittima del porto di Koper e la collaborazione di Rete Autostrade Mediterrance.

Piti specificatamente, le aree interessate dalla realizzazione del nuovo accosto altrezzalo per navi ro-
ro, dalla creazione di nuovi accosti per merci e containers e dalla possibilitd di utilizzare le aree re-
trostanti per le operazioni portuali, I'accostamento ¢ la movimentazione di container e deposito, ri-
cadono all*interno del Sito inquinato di Interesse Nazionale di Trieste. Tale condizione richiede del-
le delicute preliminari operazioni di bonifica a terra delle acque di falda, di bonifica dei terreni con-
taminati e di bonifica dell’area marina mediante dragaggio dei sedimenti.

Questi ultimi interventi, ha spiegato [’ Autoritd portuale triestina, vengono gestiti ¢ monitorati attra-
verso un innovativo software open source chie garantisce un continuo processo di assessment e di
controlio sia da parte dell’ente portuale che degli stakeholder coinvolti nelle operazioni in atto,
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Ansa

Crociere: Costa, a Trieste terra 'recruiting day'
Compagnia annuncia prime navi a motore Gnl

(ANSA) - TRIESTE, 28 SET - Il mercato crocieristico in Europa gode di ottima salute: & un settore
in forte espansione. Lo ha affermato Silvia Cagnone, employee engagement director di Costa
Crociere, alla presentazione del "recruiting day" che si svolgera, in collaborazione con I'Universita
di Trieste e la Regione FVG, sabato 22 ottobre a bordo di Costa Mediterranea, ormeggiata nel
porto al Molo Bersaglieri.

In Europa "dal 2009 al 2015 si & passati da 5 a 6,6 milioni di crocieristi - ha aggiunto - per una
spesa diretta di 4,5 miliardi di euro e 103.000 posti di lavoro". E sta per crescere anche la flotta
Costa, "che & la prima compagnia in Europa e in Cina" ha detto. Alle 15 navi attualmente in servi-
zio, "tutte battenti bandiera italiana®, nel 2019 e nel 2021 si aggiungeranno infatti due nuove navi
di ultima generazione, da oltre 180.000 tonnellate di stazza, "che sono nostro punto di orgoglio
dal punto di vista della sostenibilita ambientale perché saranno le prime al mondo alimentate a
gas naturale liquefatto (Gnl)" ha annunciato Cagnone.

Attualmente sono 19.000 i dipendenti della compagnia italiana, che ha sede a Genova e da 68
anni porta le sue navi in tutto il mondo: "261 destinazioni, 60 porti di imbarco, 137 itinerari, 200 i

paesi di provenienza degli ospiti e un equipaggio internazionale, proveniente da ben 86 diversi
paesi".

A Trieste, "citta dove siamo presenti con le nostre navi ormai da 10 anni", nel 2017 arrivera una
nave ancora pil grande e moderna della Costa Mediterranea, che continuera a fare scalo in citta
fino al 29 novembre. Dal 30 aprile e per un totale di 36 scali, sara a Trieste infatti la Costa Lumi-
nosa, da 92.700 tonnellate di stazza che potra ospitare 2.826 persone a bordo.

Salpera verso Mykonos (Atene in primavera e autunno), Katakolon, Corfl, Dubrovnik e Venezia.
(ANSA).
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The Medi Telegraph

Costa Crociere, ‘“recruiting
day” a Trieste

Trieste - L'evento si svolgerd, in collaborazione con I'Universitd di

Trieste e la Regione Fvg, sabato 22 ottobre a bordo della nave Co-
sta Mediterraneq.

Trieste - Il mercato crocieristico in Europa gode di oftima salute: & un settore in
forte espansione. Lo ha affermato Silvia Cagnone, employee engagement
director di Costa Crociere, dlla presentazione del “recruiting day” che si svol-
gerd, in collaborazione con I'Universitd di Trieste e la Regione Fvg, sabaio 22
ottobre a bordo di Costa Mediterraneaq, ormeggiata nel porio al Molo Bersa-
glieri. In Europa «dal 2009 al 2015 si & passati da 5 a 6,6 milioni di crocieristi - ha
aggiunto - per una spesa diretta di 4,5 miliardi di euro e 103.000 posti di lavo-
ron, E sta per crescere anche la flotta Costa, «che € la prima compagnia in Eu-
ropa e in Cina» ha detto.

Alle 15 navi attualmente in servizio, «tutte battenti bandiera italiana», nel 2019
e nel 2021 si aggiungeranno infafti due nuove navi di ultima generazione, da
oftre 180.000 tonneliate di stazza, «che sono nostro punto di orgoglio dal punto
di vista della sostenibilitd ambieniale perché saranno le prime al mondo ali-
meniate a gas naturale liquefatto (Gnl)» ha annunciato Cagnone.

Attualmente sono 19.000 i dipendenti della compagnia italiana, che ha sede
a Genova e da 68 anni porta le sue navi in futto il mondo: «261 destinazioni, 60
porti di imbarco, 137 itinerari, 200 | paesi di provenienza degli ospiti e un equi-
paggio internazionale, proveniente da ben 86 diversi paesi». A Trieste, «citta
dove siamo presenti con le nostre navi ormai da 10 anni», nel 2017 arrivera u-
na nave ancora pit grande e moderna della Costa Mediterranea, che conti-
nuerd a fare scalo in citta fino al 29 novembre. Dal 30 aprile e per un totale di
36 scali, sard a Trieste infatti la Costa Luminosa, da 92.700 tonnellate di stazza
che potrd ospitare 2.826 persone a bordo. Salpera verso Mykonos (Atene in
primavera € autunno), Katakolon, Corfu, Dubrovnik e Venezia.
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The Medi Telegraph

Caso concessioni, fensione @
Genova

Genova - Porti, il Ministero: «Agire con cautela». Ma non tufti rispet-

tano l'invito. Operatori in trincea dopo che I’ Authority di Trieste ha
deliberato un nuovo contratto.
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Genova - «Ordinaria amministrazione». Il ministero ha inviato alle Autorita por-
tuali un documento piuttosto chiaro nei giorni scorsi: fino a che la riforma non
sard pienamente operativa, le attuali Autoritad poriuali dovrebbero limitarsi alle
decisioni di routine. A Trieste perd non devono aver dato molto peso a quella
circolare, perché a inizio settimana il comitato portuale ha dato il via libera ad
un nuove mega terminal ro/ro che potenzierd ulteriormente |'offerta dei fra-
ghetti con la Turchia. Lo gestird Samer (60% in mano ai turchi di Un Ro/ro il re-
stante & dello storico operatore triestino) che ha ottenuto una concessione
per altri 25 anni, ampliata nella superficie, a fronte di un investimento comples-
sivo di 12 milioni di euro. E stato I'ultimo atto di un enfe che sta per scomparire,

sostifuito da quello creato dalla riforma che sard guidato sempre da Zeno
D'Agostino,

Quando la notizia € arrivata a Genova, | termindlisti locali hanno cominciato a
mugugnare. «Nel resto d'ltalia le concessioni vengono date con facilitd, qui
da noi & un calvario». Eppure era salito da Roma perfino Luigi Merlo, ora con-
sulente di Delrio, ma ex numero uno dell’'Autoritd portuale sul cui tavolo erano
finiti i dossier delle richieste di proroga di Spinelli, Gavio e Negri. Nel direftivo di
Assiterminal I'argomento & stato toccato «anche se di siriscio» raccontano i
partecipanti. Il problema & che a Genova tutto € fermo dopo che i revisori
hanno chiamato in causa Corfe dei Conti e Anticorruzione: nessuno € in grado
di dire gquando andranno in porto le proroghe delle concessioni. E ai terminali-
sti la rassicurazione dell'imminente arrivo del regolamento che il Mit avrebbe
dovuto emanare da fempo, non basta piu. Merlo avrebbe provato a gettare
acqua sul fuoco, ma dopo la mossa di D’Agostino, gli operatori sono di nuovo
esasperati.Senza investimenti (o Genova a differenza di Trieste i privati hanno
programmato complessivamente 340 milioni di euro di inferventi) il traffico ri-
schia di andare altrove con ripercussioni sull’occupazione.
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La Repubblica

MASSIMO MINELLA

ON 53 se far prevalere lo stupore,

perladecisionedei revisori dei con-

ti di congedarsi chiamando in cau-
£a sulle concessioni portuali da rinnovare
al terminalisti anchel’ Anticorruzions, op-
pure le perplessitd per le conseguenze
che questa azione potrebbe avere, Giusep-
pe Zampini, presidente di Confindustria,
riflette su) mistero buffo del porto di Ge-
nova, unicoscalain cuisi vorrebberoinve-
stire cosl tanti soldi, manon sembra possi-
hile poterlo fare. Cosl, mentre a Trieste
viene rinnovata a un terminalista Ia con-
cessione pur 25 annl a fronte di un investi-
mentodi 12 milioni, qui si restasemprein
attesa che I'iter autorizzative i concluda
per liberare risarse per circa 400 milioni.
L'ultimo paradosso? Forse. Sta di fatto
che restara fermi, per Genova, significa
andare indistro. Perché fermare gli inve-
stimenti gid programmati dal Sech, da
Spinell @ da San Giorglo, vuol dire creare
un danno grave al porto.

Presidente Zampini, ma lej che idea sl
& fattodi questa vicenda?

«Dauna parte sono stupito dall‘azlone
del revisari, dall’altraperplesso perlecon-

seguenze. Ho letio le relazioni, creda che
ooinvolgeremo al pit prestouno studiole-
gale per darci supporto in questa vicen

«Rigorose per quanto riguarda la legit-
timita delle richieste. La normativa euro-
pea chiode che in situazioni come quaste
sianoseguiteregole di trasparenza, acces-
50 apertoa tutti aglistll, massirna apertu-
ra alla concorrenza. Tutte cose che l'evi-
denza pubblica ha pssicuratos.

Condivide azione dell’ammiraglio?

Concessioni in porto
Zampini: “Tutto corretto
grave fermare 1 progetti”

[ presidente di Confindustria e 'azione dei revisori
“Stupore per!'azione e perplessita perle conseguenze”

eAssolutaments sl. Direi che ha avuto

coraggin nel sequire questo con
V'obiettivo del rilancio, meglio della risur-

. rezionadel portodiGenovas,

Ma secondolel perché 1 revisor! sl sono
pronunciat in questo modo?

«La rispondo ponendomi anch'io delle
domande. B la durata dello concessioni ri-
spetto agl investiment! a non convince-
re? Individuano profili di legittimita che
non sona chiari?s

Proviamoa rispondere.

«Rispetto alle richieste dei terminali-
stl, Iistruttocia si & conclusa conunaridu-
ziona dullascaderze, nonostante la quan-
tith e la qualitd degli investimenti. Sul
piatto ¢i sono 340 milioni di investimenti
sulle banchine e 66 sulle infrastructure,
Quanto alls leyittimitd, non vedo davve-
ro alcun profilo di sospetro, tenuto conto
anche del lavaro svolto in fase di istrutto-
ria. Ma coms & possibile che a Trieste si
dis una concessiona pur 25 anni a fronte
diun investimento di 12 milioni & qui tut-
tosi bloochi?»

Come é possibila?

«Non lo so, mi lasci almeno essere per-

Plesso e aggiungers ancora un interroga-
tivor,

<A chi giova questa azione? Chi pud
avere interesse a invocare unaliberalizza-
zione totale sulle concessioni, metiendo
cosi a rischio il porto di una paralisi degli
investimenti? 1o me lo chixdo o nel frot

posi- tempo, perd, ml auguro che il ministero

colgal'opportunitd avanzuty da Genova o
proceda di co: Tz,

nsegue!

Proviamo a vedere che cosa pud suoce-
dere da domani.
clmanto da parte nostra, nbadlnmo

Eq- Tml iles E davvero assurdb criticare
I'auth

L’ammiraglio Pettorino, ched commis-

sario, avrebbe anche potuto flermarsi,
non crede?

«No, secondo me ha fatto bene a proce-
dere, esercitando fino in fondo il suo rue-
Io. E vosi facendo ha fatto un grande favo-
re alla cittd di Gencva che, tramite gli im-
prenditori, ha messo sul pistto una cifra
importante. Faremo presents in tutte le
sedi che & stato seguito it percorso pid
adatto e che tutti hanno lavorato in modo

correlto. L'azione dei revisori sambra in-
vece avere quasi una valenza “politica®.
Non credo sia stato nells loro intomzioni,
ma questo é 1] risultato. Sono davvero di-
spiaciuto, se non rinnoviame il porto non
potremo mai crescere. Ora abbiamo di
fronte & noi questo mole di investimenti
pronti per essere sposi. Non perdiamo an-
chequesta occasiones.

SRPROCLITIING WHETAAT A

109548

“odce shbonarmetia:
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The Medi Telegraph

Accorpamenti, niente proroga
per La Spezia / IL RETROSCENA

La Spezia - Gli effetti della riforma. Delrio verso il "no” alla richiesta
di Toti. Per Savona una moratoria di pochi mesi.

La Spezia - Non si aspetta molto il governatore ligure Giovanni Toli. La richiesta
di deroga che dovrebbe stoppare gli accorpamenti tra Genova con Savona e
La Spezia con Carrara, sard breve. Anzi sard una mini deroga e solo per il por-
to del ponente ligure. La Spezia sard probabilmente una batftaglia persa, o al-
meno cosi si aspetta la giunta. La lettera inviata a Delrio € piuttosto vaga e
concede al ministro ampia possibilitd di manovra. E cosi probabilmente, com-
plici anche gli impegni relativi alla chiusura di bilancio, Savona rimarrd autono-
ma sino a fine anno e La Spezia invece si accorperd con Carrara. Vincono i
tempi tecnici su quelli politici, anche se solo su questo fronfe. Toti ha fretta: gli
operatori continuano a fare presente che serve un presidente e il governatore
& sulla stessa lunghezza d’onda. Per le nomine peré potrebbe servire piu fem-
po.

Delrio torna il 29 settembre e gia ci sono stati contatti per chiudere la partita
con Paolo Signotini al vertice di Palazzo San Giorgio e un segretario generale
in quota Pd. L'unico nome che ancora circola € quelio di Provinciali, numero
due a Livorno con Gallanti. Lo scambio prevede che a La Spezia rimanga il se-
gretario attuale Santini (quota giunta regionale) con un presidente scelto dal
centro sinistra. Perd sulla polirona di Forcieri si sta combattendo una battaglia
feroce sotto gli occhi di Luigi Merlo: quella € anche casa sua e da lui il nome
dowvrd passare. Nelle ultime ore Matteo Melley, noto avvocato, avrebbe acce-
lerato, con I'unico neo di essere in quota Ncd. Messineo invece, attuale nu-
mero uno di Carrara e papabile anche I'Authority di Spezia, dovrebbe finire in
Campania come commissario di Salerno e nell’ottica della fusione con Napoli,
sard pronto a prendere il ruolo di segretario generale.
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Il Tirreno

PORTO

La Corte dei Conti dell’Ue
boccia la Darsena Europa

Per i giudici del Lussemburgo gli investimenti per aumentare gli stessi traffici container
a Genova, Savona, Spezia e Livorno sono insostenibili e denotane scarsa pianificazione

dell'interesse pubblico e pulii-
cn degli investimenti. Insom-
ma: si tratto di un rilicvo plitpo-
A meno di tre mesi dalla sca- litieo che contabile, che riaprirh
denzadel bando chedovri indi- undibattito molo animato fino

diGiulio Corsi
P LIVORND

viduare il partner privato perla
costiuzione della Darvena Furo-
pa{acui sarh aflidata la conces-
sionc cinguantennate del lenni-

all'anno scorso sull’'opporiuni-
14 ¢ la sostenibilita dell’invesli-
menio sul maxi-terminal conte-
nitort, ma che - & mportante

nal}, dalta Corte dei Conti Euro- Sottolinearlo - nasce da un’ana-
peaartivaunadoccia fredda sul Lisi globale, evidentemenic non
progenia di ampliamento del calataamisura sulla sliuazione
nosim porto. del porio livornese, dove la co-

{o si rileva dalla relazione stmzione o meno della Darse-
speclale sul trasporta mariui- na Europa era cd & clemento di-
e dell'Ue, chie evidenzia co- scriminante tra il mantenimen
me molti investimenti portuali to ¢ losviluppodella movimen-
risultino «ineflicaci ¢ insosteni- AZione dei contendiori e P'ad-
bili». Tra questi la Corte de! dioal principale traffico del no-
Conti dta Genova, L Speda, Li- Stro scalo. Paradossalmente lo
vorna e Savona e gli investimen- conferma la siessa relazlone
ti simili finalizzati ad aumenta- dellaCorte, quando apagina 14
re la capacita di trafico, defi- evidenzia lineluabiliia del gi-
nendoli «non sostenibilis, ganlismo navale ¢ il progressi-

Alla Corte - che bacchetta la voritiro dalle tratte delle porta-
Commissione Europea ¢ Iz Bei, container di minwri dimensio-
la banca europea degli investi- i In sostanza per Livomo si
menti. accusate di non coordl- trattava di sceglicre: contenito-
nausi - risponde proptio la Cumn- risto contenitorino,

missione:  «Le  infrastrutture
portuali sono pianificate e pro-
gettate in una prospettiva di
lungo termine (10-20 anni) dal
completamento. Gli investi-
menti nel porid non possunie
quindi essere valulati in una
prospeliiva relativamente bre-
ver dice l'organo  esecutivo
defl'Ue.

Ci si chiederh: che cosa sue-

Chiaramente | giudici del
Lussemburgo non entrano in
questa partita localistica. ma
guardano ad ambiti poriuali al-
meno interregionali, nella stes-
sa ollica (e assal pitt ampia)
dellariforma portualeitalianae
delle nuove Aunoriia disistema.
Ed & proprio in questo senso
che non rdsparmiano critiche
agliinvesdmentl di Livomo, Ge-

cede adesso al porto Livomo ¢ 10va, Savena e Spezia «Tuni
alla Darsena Europa? Niente. hanno investimenti program-
La relazione speciale della Cor- MaLi 0 in corso per aumenlare
tr mppresenta infatti sempliee- del 30 % (assia di aliei 1.800.000
mente la risulianza di controlli eyl kit loro capaciti combinata
di gestione e di verifiche di con- '[mmnlmnntc 1 3.7730.000 tewdn,
formita sul trasperto mariiimo il che «denota urto scarso coor-
e ailly stesso wempo un monite dinamento nella pianificazione
sui rischi per le performance ¢ della capaclia alivello naziona-
la conformita det progetti, dei li- len. . ) - '
velli dI entrate e di spese, Per la Corte si tratia di ponti

«in concorrenza tra loro per lo

SIeSS0 entrolerra: m.?gli ultimi zata mentre, nello stesso wm-
anni, Savona ha manifestamen-  po, la redditivith dei porti dimi-
te perso quote di mercato a fa- nuirdm.

vore di Genova, come avvenuto
anche a Livorno, seppure in mi-
suta minore. Inoltre, Iattuale
capacita non & pienamenle uti-
lizzata: nel 2014, i wassi di utiliz
zo del terminal contalner erano
circa del 20 % a Savona, 65 % a
Livorno. 74 %o LaSpeziac77%
inGcnoa. Non sono atlesisigni-
ficativi incremend del raflico
negli anni a venires. Silvazioni
simuli, perlaCorie Europea. so
no In Polonia [Danzica e Ddy-
nia}, in Spagna (Cartagena, Al-
geciras ¢ Ferrol) e nel quadrila-
tero  Venczia-Tricste-Capodi-
stria-Fiume, dove «diverse auo-
rith e operatori poriuali aveva-
no investito simuliancanienle
nell'aumento della capacita per
le infrastrutture ¢ le sovrastrut-
ture dl trasbordo, nonostante
fosse gid disponibile capacit
inutilizzata nei porti vicini. Que-
stiinvestimenti simili sonn stali
clfettuati anche in porti che ser-
vono lo stesso entroterra e si-
twit nello stesso Suto membro
icome nel caso di Livorno,
ndrir.

La Cotte e chiara: si trana di
«investimend considerati non
snstenihilin.

I giudici contabili europei evi-
denziano anche le conseguen-
ze nefaste di un'operazione di
questo Lipo per gli operatori
portuali ¢ i lavoratori: «Un av-
mento simultaneo della capaci-
ta nei poni vicini comporta
inoltre it rischio di una ultcrinre
guerra dei prezzi tra quest por-
U pet s | necessard volumi
supplemeniari di traffico - seri-
vono nella relazione -. Di conse-
guenza, a meno che non au-
mentino § volumi generali di
trallivo, in tutli pord visari ca-
pacita inutilizzata o sotioutiliz-

101348
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Il Tirreno

Ocean Shipping:
seresta |'assetto
attuale, in 20 anni
siperderal'8s4%
dei traffici. Non
solo container

ma pitl spazi per
accogliere anche
altri tipi di merce

A tinjetra: 1a Darsena Ettrepa
secondo una simulazions grafica
def U

Adestraral lavore
ne! terminal Tdt

diMauro Zucchelll
§ LWORND

Prima ancora che ardvasse 1l
sliuso da parte detla Cone dei
Cont curopen, la moliplica-
zione ded progetii inhiastruia-
rall era finla el mirine delmi-
nistro Delno: dictm il neo cen
tralismo defla sua riforma del-
la portaali-a <& propio lidea
di dare una regia contrale alla
ripartizione deglt Investimenti
pubblici (che, siceome non sa-
FINTIRE) SOOI, VAN Clneen -
trati su proged selezionat).
Gid, perché §l gigantsme,
che inizdalmente ha riguanda-
nflolie sempre pllt overshee, &
soeso 2 toma e ha contagiato |
Lerminal; sc le portocontainer
B die essese seanpire: pit
grandl, ancor piligrandidevo-
no essena le intrastrutture dei
porti. Da aggiungere che, da
vy g, ks erisd ot ononden ohe
ha frenato domanda e com-
merzi o, dail'altro. la chiusurn
del rubinetn def finanziamen-
sl nradinart a spino ognd porin
ainventare qualensa per uscir-
ne. Come? Con una sl.rnlcjjn
*oliertista”: pi gru. piis fonda-
li, plla plazzali, pib retroporno.

ILSANTOIN PARADISO
Ciascuno ded e 4 caccia
dl un santo In paradiso per
spunarla sull'aliro sealo ac-
canto, Basd ricordare # me-
p-pnngena dl un panoafstio-
rcalllargn di Venesia oppure a
afilza di Inervend che d mind
sicro indica su Civitevecchia
{doree & concentriio tn (o
ded 6 millardi di investimenti,
guaslil deppio della maxi-Dar-
senal. Da aggivngere che su
Savona non & mancatn I'atten-
vianc detle autorita di Copena-
glien o difesn dell's men-
podue] eotinssn clmessae Maersi,
Dunque, Il problema eslate
davvero, Anzd, uno swdiose
tlel calibin d| Sergio Nnlogna

Dietro le quinte dell'euro-dossier

X

| :

0 si espande
0 alza bandiera bianca

La moltiplicazione dei progetti € una realta ma Livorno
non ha alternative; senza maxi-Darsena c’e solo il declino

ha tearizzato da anni cle la
rrussima “holla finenriarin” f
sis della erisi choe del 2608,
esploderh sul mare perché i gl-
antismao delie flotie non haal
spalle abbastanza traffici dn
tipagare indeblimenio -
nanziario [vedi1 lanjin7).

TROPPI PROGETTI
Tl resto, metiendn in flla
'uno dopo { altroe § progeud in-
l’r:xsu'u:!ugl':ﬁj E nvrcl;h;lru lmil
minal in o di aconglicre
doppio del wafMicd anpall. Ov-
vin chese il nutwe terminal ge-
nera solo una fetting dei ricavi
atwesi, vecochest shoclula sul-
| pledl Il castelln finanzlario
cheregpe quell investimenio,
Al empo sicsse, salta agli
oevhl et la Cene [ fissa lo
sguardo sulia pamualit2 curo-
pea, prod in realtd | ensi di st
din suno quasi tuti in lalia,

sul ‘Tirreno da Savona a Livor-
no, sull'Adriatico da Venczin a
Fhume, Yalgono guasi 6.5 mi-
Tised di reu (e quelll adland rac-
colgonn tre quari del waifice
conlainer extra-tmnshipmen:
el nostn Paese). Glianiel che
Msano avere una minkma vel-
eith di reggere limpatto con i
grandipoctidel Nord Europa-
i allestemo del dnesier -
che, con il nuovo tunnel sntio
le momegne svizzere, vanno a
caccladicliend dal nosuolat
delie Alpl. GH adesso Rouer-
dam, Anversa e Amburpp rac-
colgono da e per 'linlin un
Musen i Lralfeu tleda Faene dl
seitimo poro ialiano: Agurar-
sicosanccadrd poi...
Valudamo I concorrenza
grsmlandes porsi vicini, epo-
rela sfida-caiave a lhvello con-
unenzale & Ira fe grandi dircttrt
ci: il cuore d’Curopa si raggiun.

Aut aﬁt per il ﬁorto

ge dagli scali fra fe Have o
Amburgn o, do sud. dagli senli
hialioni, leancesi o halcanici?

Benlintesn, I Nond Eurnpa &
senza rhvali: merito dl lnvesti-
mend in infrastrutture, gover-
nance degli enl, produnlvith
dei lerminal Ma anche grazic
ol presaing che le Isdiudon]
quei Paesi fanne per i propr
Inieressi. Ne d Fesemplo [ edefl.
citdi aztenzionc al decnllo del
Mediterrance come arca di B-
here scambio o al lancio di
“autostiade del mare” con Ie
sponde nordalricanc,

OESPANSIONEO DECLING
Per Livornio 1a ¢osa & senpli-
ce, Senwa espansione a mare
fldeclino® une cenerza.
oy i esdsve T parssiliill-
14 di far eatrare in porto navi
sopra | 7500 wu perché cono
inadeguati sia | fondali sla la

Larghezea de] canale daccesso
(el dossler di Ocean Shipping
Consultanis pranesica che,
mamenedo la conformazione
annale, nel 2035 avrenm il iraf.
fico contalner a 123-142mila
rey, cind perdendn per stradn
1'% dei uallickauualil.

e ba “prierma ded rn-mo” di-
pende dal duello Grimal-
di-Onorato ma enche dal fain
chie ba crescliagecond ded wrafi-
ci ha messo a nudo insulfl-
tienza degli spazl, L espansio
ne e mare non & semplicemen-
te un polo contenitord in pii: @
setnmal la riardcolazlone de-
Elﬂs;mzi. finalmente con fon

1 adeguati, libzrando cnor-
i aree i Daesenns Tosana
peraltretipologie ditraffico.

Tre: con 1l via & novembire,
[hvoma sard Vunico grande
ponocon ] conwines che pas.
sano dircttamenie da qave a
treno. Unvantegeio che ha Eat-
tolaforunadiAnversa...

Quastre: che zutogol sc gli
operatori di aliri setiorl so-
gnasscro la fine def conuiner,
A comincine da’les aocierne,
che hanno ricaduta fuard dal
porto ma lnuttann v alla co
munid poruale. E sul wraffict
del eonaenbioni che el O
dente Indusidalizato sl decl-
de il rango di un poro e soprat
Lutto la sua capacditd di conware
nrll'pgenda dedle priorid.

SUTTAANCORA LADATA
Possibile che l'ennesino alle-
tamenn della scadenza per
manifestare |inleresse per ie
maxi-Darsenn dipenda dal -
schin flup? Lo scoprineniw sobe
vivendo: conta perd anche il

fatto chesizing i
mina allz guida
teche prnnn trupue Evvieias

I empi inlzalmenie previsd
per farsi avanid, Senza conare
chie | gual nel ritornn deglh in-
st poarehlern essene
stati risoit :El'.ungnndu atilan-
niladurata della eomcessione,
Si sona rincorse idisciczo-
ni sull interesse i soggettd n-
termazdonali, sopraltuito asia-
stici. Cecilia Bautistelle, lndy
Contship, in una huervista
aveva parlato dlanezlone al-
la maxi Darsena, indicando
perd come problema la con-
mrtertm o Emgmm I Gavia
su Civitavecchia {che perh ora
haalzato bandiera bisnca).
Resta dificile immaginare,
mmumlllm. rh non sl farcia
avanli almeno Tdu 1) rischla
di veder azzerare il proprio pa
trimanio dopo avet fato gros-
si investiment): 2) Negri haco-
SLruiln una siategia di allean-
¢ con Nerd ¢ postuali; 3) sono
in o teatustive per Fingres-
sodt due fondi, inglese l'uno e
Trancese laltro, per cosirulre
la finanza in gradn di reggere
Wi hvestimend sa Liviason
(Earscna l’m:’pal e Genova
(Het:oilo) pil aftd big insieme
aspecialistiingrandi opese,

101948
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L’Avvisatore Marittimo

INTENSIFICATE LE ISPEZIONI DURANTE IL PERIODO ESTIVO

Toscana, quasi mille controlli doganali su navi
Coinvoltii porti di Livorno, Pwmbmo, Portofermto e Castlghoncello

ntensificati durnie tutto ifjpe-
iodo estno i controth dog-

reall della guardia di Amanza di Li-
vamo uci porti toscani di Livono,
Fiowbino, Portofermio ¢ Casli-
glioncello. Sono suie effenune,
intotale oltre 970alivitidivsisita
opprodie, ossiz di controllo dogn-
tale a bordo di ani provenlend
da Paesi estent.

Duwracue | controlli i fimansieri
tsumo svaluppato anche i ilensa
mivith dl senizio per vetificue
i) rispeio delty nonnating inema
ds acerse ¢ cambolubilicanti ¢ in
materia di pobbliciid de: prezd sii
prodotti destinati all amotmrons
da parte der distnbuton di G-
raree dislocati nella provinca. Qui

daunlato, i milianlnonosceertato
chie 1 prezzi esposti net cantelli cor-
rispondessero con quell! pratiead
allacolonniac, dall alire, as eali-
care lo presenen der carteld stessi
¢ lalom comeia esposizione, daw
vl devomo esstie clianumente s -
sibili dalla carrcgginta

Il 1 mumeron controlli svoli
alcuni Inumo eansentio di corstas
tarc dz{icienre di prodotio supenio-
tt nspeito ai cah consenuli dalia
legpe, oon consegneiid camerl a
tusazione. Somo stan cffenuat,
inoltre « questa volta ssmpre con
csi i regolad=-prelievidi catburan-
te xlo scopo di detsrminame la
compasizone ¢ nlnvare eventuale
pressim di acqua el prodatio,

1l poro i Livorno
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SENZASOSTE.IT

Livorno nella morsa dei fumi delle navi. L'esempio di
Venezia

Notizia molto importante da Venezia. Costa Crociere mullata per le troppe emissioni di zolfo delle sue
navi. Un problema che denunciano da tempo anche su Livorno e che finalmente & arrivato nel dibattilo
politico cittadino anche se solo in fase embrionale, Da una parte si denuncia il fallimento della
banchina elettrificata, soldi pubblici sprecali, al memenlio. Ma dall’alira bisogna esigere controlli sulle
emissioni. | suddetti controlli deve farli la CAPITANERIA DI PORTQ. Quindi facciama pressione
affinché la Capitaneria di Porto di Livarno faccia come quella di Venezia. E che le istituzioni si
muovano a trovare intese su questo piano. Ne va della nosira salute perché il problema dei fumi delle
navi ferme in banchina & un grosso problema per salute ed ambienle che colpisce direttamente con
aria irrespirabite almeno 2 quartieri limitrofi e la salute di tutli. redazione. 28 settembre 2016

Venezia, Costa Crociere multata: ‘Troppo zolfo nel carburante’, E le compagnie rischiano di essere
bandite dai porti

» ano-o!l'
i medeseeddod -

e mp— ' =

Il tribunale del capoluogo veneto ha stabilito che la societa dovrd versare 30mila euro. Nei mesi
scorsi anche Msc e allri armatori erano stati condannati. Spessotio (M5S): *In caso di recidiva le
crociere potrebbero perdere il permesso di attraccare”. Un ufficiale: “ll carburante pid pulito costa
molto di pid, Ma & anche pid difficile da trovare”
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Il Tirreno

Toto-Authority,
Delrio cerca lintesa
; con la Regione

Viena dataper Imminentela
soluzlonedel rebusralativo
alla nomina del nuovo
presiden

Livorno-Plombino. Non &
eschuso che gis opgl Hministro
Delrio possa sentire ll pover-
natore Rossi pertrovarel'in-
tesa su un nome. In ballo Guer-
rlert (commissar]

Piombino), Becce {(ad di Tdt),
Alberto Rossi {avvocate chesd
occupa di Msc). Ma a rimesco-
lare le carte sono state le pri-
me nomine: confermatlivertl-
cluscenti di Trieste, Ancona e
Taranto. Asorpresasidincri-
natala spintaal rinnevamen-
tototale annunciataperiefu-
tura nomine.
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Ansa

Porti: Autorita Ravenna, Maestri (Possibile), cosa succede?
'Piti che di commissariamento si tratta di normalizzazione'

(ANSA) - BOLOGNA, 28 SET - "La riforma della portualita & legge dal 15 settembre scorso. L'av-
viso pubblico (n.b.: non avente valore concorsuale) emesso dal ministro Delrio per raccogliere
candidature e curricula dei potenziali presidenti delle nuove 15 Autorita di Sistema Portuale, &
scaduto il 4 settembre. 3 nomine (in realta si tratta di conferme) sono gia state fatte ma Ravenna
resta al palo. Ravenna, che non pud certo permettersi il blocco dell'attivita deil'ente portuale, ha
conosciuto la vicenda assai opaca della rimozione del manager Galliano Di Marco, persona com-
petente, capace e soprattutto autonoma dai poteri forti, e il successivo commissariamento, con il
comandante della capitaneria di porto, forza preposta allo svolgimento anche della funzione di

polizia giudiziaria sull'area portuale, messo a fare il presidente di un ente su cui dovrebbe vigila-
re".

A dichiararlo & il deputato di Possibile Andrea Maestri, che sull'Autorita Portuale & piu volte inter-
venuto, anche in sede parlamentare con interrogazioni al Ministro Delrio al quale ha chiesto, inva-
no, chiarezza e spiegazioni. "Pil che di un commissariamento si ha limpressione che si tratti di
una normalizzazione - aggiunge - pretesa dal partito egemone per ristabilire e mantenere gli equi-
libri di interessi che governano lo scalo ravennate. Diverse societa, riconducibili a 3 o 4 imprendi-
tori privati in tutto, hanno il contrello (e le mani) sulle banchine e sulle aree retrostanti, imprescin-
dibili per la movimentazione dei traffici portuali. Galliano Di Marco coraggiosamente aveva messo
in discussione un sistema in cui I'ente pubblico, strettamente controllato dagli enti territoriali ege-
monizzati dal PD, in un recente passato anche attraverso una sorta di commissario politico inter-
no, garantiva quell'equilibrio, spostato abnormemente sugli interessi di qualche industriale. Fatto
fuori Di Marco, sembra che si sia ritornati all'antico. Lo denuncio con forza e con preoccupazione.
| cittadini ravennati devono sapere che la loro Autorita di Sistema Portuale, ente pubblico, non &
la casa trasparente che dovrebbe essere e sta vivendo un momento di gravissima difficolta , con
un clima aziendale deteriorato e, non ultime, problematiche anche di rilevanza penale se & vero
che con una frequenza sempre maggiore l'ente & visitato dalle forze dell'ordine - conclude Maestri
-. E allora, di nuovo, chiedo - nell'ordine - a Graziano Delrio, Ministro delle Infrastrutture, Stefano
Bonaccini, Presidente della Regione Emilia-Romagna e Michele de Pascale, Sindaco di Ravenna

o, se preferite, chiedo al PD, da Roma in giu: cosa sta succedendo nel porto di Ravenna?".
(ANSA).
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Il Nautilus

AUTORITA’ DI SISTEMA DEL MARE ADRIATICO CENTRALE:
PROTOCOLLO CON LE PARTI SOCIALI

ANCONA - Nei momenti di crisi & necessario che le comunita rafforzino i propri vincoli di solidarieta al fine
di evitare che lo scontro di interessi particolari ne metta in discussione la sopravvivenza stessa.Tale principio
& quanto mai valido nel porto di Ancona che ambisce a recuperare lo spirito e la competenza che gli hanno
permesso di diventare porto “core” delle reti comunitarie e di essere tra i piti importanti scali passeggeri del
Mediterraneo, adeguandolo alle novita che negli anni hanno modificato non poco gli assetti e le banchine
operative e per garantirgli un futuro di sviluppo.

A tal fine & necessario condurre un’analisi della situazione attuale del porto di Ancona — attraverso i dati uffi-
ciali in disponibilith degli organi preposti, primo fra tutti I'Autorita di Sistema Portuale — verificando le po-
tenzialita dello scalo in stretta relazione all'offerta logistica che il territorio é in grado di esprimere.Tale ana-
lisi costituisce la base indispensabile per accrescere i livelli di efficienza e per eventuali riassetti organizzativi,
da porre in essere nel periodo in cui I'attuale situazione di crisi tenderé a cessare.Risulta inoltre indispensa-
bile, attraverso il ruolo e le competenze dell’Autorita di Sistema Portuale:

garantire il “rispetto delle regole”, attraverso il quale assicurare pari condizioni di trattamento per tutti i sog-
getti operanti in ambito portuale;promuovere la continuiti produttiva, favorendo in tal modo la programma-
zione degli investimenti, attraverso la puntuale definizione degli iter e dei tempi certi di attuazione delle scel-
te di pianificazione e di realizazione delle nuove banchine e piazzali portuali;condividere che per consentire
politiche di investimento all'interno del porto occorre costituire un quadro generale di chiarezza e certezza,
riscontrabile negli atti e di prospettiva;Oggi la necessita, per tutti, & trovare un punto di equilibrio in cui, at-
traverso regole chiare e condivise, si realizzi un assetto del porto che risponda alle esigenze delle imprese e
dei lavoratori, in un’ottica di nuova collaborazione tesa a rafforzare le fondamenta economiche dell'iniziativa

privata e conseguentemente la competitivita del porto, ed a tal fine le parti concordano di sottoscrivere il pre-
sente

PROTOCOLLO PER LA TUTELA DEL LAVORO

Le parti convengono nell'individuare le seguenti impostazioni ed i seguenti criteri organizzativi con i quali
costruire le dinamiche commerciali corrispondenti alle esigenze del mercato:
Contribuire a creare le condizioni per un futuro sviluppo dell’economia portuale e dell’'occupazione, valoriz-
zando le potenzialitd ed ottimizzando le risorse del porto, sia per le imprese autorizzate ai sensi dell’art. 16
della Legge 84/1994 che per le altre imprese operanti all'interno dell'ambito portuale, comprese le agenzie
marittime ed i cantieri operanti nel settore della cantieristica navale commerciale e da diporto;I CCNL ed i
rapporti di lavoro da essi disciplinati, nel rispetto delle norme sulla sicurezza nei luoghi di lavoro, costitui-
scono elemento basilare delle attivita portuali;I piani di impresa che le societa richiedenti concessioni e auto-
rizzazioni depositeranno unitamente alla proprie istanze, sono elementi indispensabili per la valutazione dei
livelli occupazionali attesi rispetto ai contenuti delle autorizzazioni e delle concessioni stesse. A tale riguardo
I'Autorita di Sistema Portuale, secondo le previsioni di cui all’art. 18 della Legge 84/1994, effettuera verifiche
annuali sul rispetto degli stessi piani; analoghe verifiche verranno effettuate anche per le altre imprese ope-
ranti ai sensi dell’art. 36 del Cod. nav., coinvolte nel settore della cantieristica navaleLa concorrenza tra im-
prese ed il rilascio delle autorizzazioni e concessioni ex art. 16, 17 e 18, saranno regolate in applicazione rigo-
rosa di quanto previsto nella normativa vigente, secondo criteri di miglior raggiungimento dell'interesse pub-
blico.L’Autorita di Sistema Portuale & il garante riconosciuto del sistema di regole aderente alle norme vigen-
ti, segnatamente per quanto concerne sia il rilascio od il rinnovo delle autorizzazioni/concessioni (ex artt.
16/18), sia per la fornitura di lavorc temporaneo (ex art. 17).
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- segue

Relativamente all’affidamento delle singole fasi del ciclo delle operazioni portuali, le parti concordano con i
criteri e gli adempimenti previsti nel vigente Regolamento per I'esercizio delle operazioni e dei servizi por-
tuali adottato con delibera del Comitato Portuale n. 3 dell'11.01.2016, ed in particolare che :L'affidamento di
una fase & consentito solo in presenza dei requisiti dell’ “appalto legittimo “;Piena autonomia organizzativa in
capo all'impresa affidataria che opera con rischio d’impresa;Il contratto tra affidante ed affidatario deve con-
templare espressamente il criterio di rischio d’impresa in capo all'affidatario;Non devono configurarsi situa-
zioni di lavoro temporaneo;Per quanto riguarda i servizi portuali, questi devono corrispondere alle caratteri-
stiche indicate dalle norme vigenti di “prestazioni specialistiche, complementari e accessorie al ciclo delle
operazioni portuali ” e quindi non possono essere coincidenti con esse.

Con questa impostazione, le parti condividono che:

Le ordinarie dinamiche aziendali, sia per soggetti autorizzati ai sensi dell’art. 16 della legge 84/1994 che per
le imprese operanti all'interno dellambito portuale, richiedono la condivisione di iniziative volte a contenere
possibili situazioni di esuberi occupazionali tra le imprese che operano nel porto di Ancona. Pertanto, nella
dinamica dei rapporti commerciali e di eventuali modifiche degli assetti gestionali delle imprese, dovranno
essere attivati tutti gli strumenti di ammortizzazione sociale, di formazione e riqualificazione professionale,
previsti dalla normativa, a sostegno dei lavoratori.Le parti concordano sulla opportunita di contribuire al
mantenimento dei livelli occupazionali in porto attraverso I'utilizzo degli strumenti sopra ricordati, affinché
nei casi di necessita di ampliamento degli organici aziendali, sia tenuto conto dei lavoratori in esubero presso
altre imprese, se con pari qualificazione professionale rispetto a quanto ricercato. A tal fine le Aziende valute-
ranno in via prioritaria lavoratori espulsi dal prcoesso produttivo e per facilitare tale verifica sara istituito un
apposito albo presso I'Autorita di Sistema Portuale.

In materia di FORMAZIONE

11 presente protocollo deve promuovere l'uso dei fondi della Bilateralita/regionali ed europei per il migliora-
mento della professionalita e per facilitare la ricollocazione del personale ; promuovere accordi per piani for-
mativi aziendali, territoriali di sito o settorialiL’'Autorita di Sistema Portuale, in questo ambito pud favorire
I'attivita di qualificazione e di riqualificazione per le figure professionali di specifico interesse del settore pro-
duttivo, nonche per i lavoratori a rischio esclusione dal mercato del lavoro, anche mettendo a disposizione
competenze e strutture di cui Ia stessa fa parte nell'ambito della formazione.

In materia di SICUREZZA DEL LAVORO

Le parti gindicando positivamente I'esperienza avviata con l'istituzione del rappresentante dei lavoratori del-
la sicurezza di SITOQ, come previsto dal ccnl dei porti e confermandone la prosecuzione, intendono allargare
il coinvolgimento agli RLS delle imprese del settore della cantieristica navale e delle agenzie marittime per
una migliore informazione e sensibilizzazione tra i lavoratori e un piu efficace controllo sul rispetto delle nor-
me in materia di prevenzione e sicurezza nei luoghi di lavoro.Per stabilire modalita e procedure le parti defi-
niranno un apposito regolamento.

In materia di APPALTI

Le parti firmatarie del presente protocollo, nel condividere I'obbiettivo della difesa e miglioramento delle
condizioni di lavoro di tutti i dipendenti delle imprese che operano in ambito portuale del rispetto dei ccnl di
riferimento, le norme in materia di prevenzione e sicurezza, nonche della rigorosa osservanza degli obbitlghi
in materia di regolariti dei rapporti di lavoro, si impegnano a promuovere azioni finalizzate al rispetto della
clausola sociale , alla osservanza puntuale delle norme del D.U.R.C. e nel caso delle opere edili all'iscrizione
obbligatoria alla cassa edile ai sensi dell'art. 1 co.3 della legge reg. 8/c5, anche in coerenza con il Protocollo
di legalita per la prevenzione dei tentativi di infiltrazione della criminalita organizzata negli appalti pubblici
sottoscritto con la Prefettura di Ancona il 27 novembre 2015.

L’attuazione del presente protocollo sard monitorata dall’Autorita di Sistema Portuale anche attraverso la
periodica consultazione deli attuali organismi previsti dalla legge 84/94 nonché da quelli che coinvolgono le
parti sociali nell'ambito della prossima riforma della portualita.

Le parti si impegnano a rivedere o ampliare i contenuti del presente protocollo nei tempi in cui sara piena-
mente operativo il D.Lgs. 169/2016 in materia di riforma portuale, anche valutando la possibilita di esten-

derne l'applicazione, previa consultazione delle parti sociali locali, anche negli altri porti costituenti il
“Sistema Portuale dell’Adriatico Centrale”.
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Ansa

Porti: ad Ancona protocollo tutela lavoro Ap e parti sociali
Giampieri, non disperdere le professionalita

(ANSA) - ANCONA, 28 SET - Rafforzare i vincoli di solidarieta fra chi opera nel porto di
Ancona. E' stato firmato con quest'obiettive il protocollo per la tutela del lavoro in ambito
portuale da parte dell'Autorita portuale, delle rappresentanze territoriali dei sindacati Cgil,
Cisl, Uil, Confindustria, Confcommercio, Confartigianato, Cna, Camera di Commercio di
Ancona, imprese. Un accordo che nasce per tutelare i livelli occupazionali del sistema-
porto, 5.374 le persone occupate, e non disperdere le competenze dei lavoratori, specie
nei momenti di crisi economica. "Questo accordo rafforza la competitivita del porto - ha
detto il presidente dell'Autorita portuale Rodolfo Giampieri -, rendendo pitt forti e sicuri i
lavoratori e creando la possibilita che ci sia uno scambio fra imprese per non disperdere
le professionalita. |l porto che cerca sempre piu di sviluppare servizi di qualita ha bisogno

di aziende e maestranze di qualita e questo & un percorso che ci porta in quella direzio-
ne".
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Civonline

Civitavecchia, modello di flessibilita
e competitivita

Grande partecipazione all'officina di confronto sulla riforma della legge
84/94 organizzata dalla Cpc. Da Grimaldi riconoscimento al lavoro svol-
to nello scalo locale, che ha poriato tra l'altro allo sviluppo del traffico
auto Fca con I'America. Il presidente Luciani: "Abbiamo iniziato con il
piede giusto, lavorando tutti insieme in un‘unica direzione: quella di fare
dell'ltalia la banchina d'Europa”

ﬁCIVITAVECCHIA - “Credo molto in questa riforma, soprattutto perché & frutio dell'ascolto e
della partecipazione di tutto il cluster marittimo. Oggi si pud e si deve parare del sistema Paese: lo
sforzo di tutti & quello di andare in una direzione diversa rispetto a quella attuale”. Lo ha sottolineato ii
dirigente del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti lvano Russo, presente ieri all'officina di con-
fronto sulla riforma 84/94 dal titolo “Italia banchina d'Europa?”. Idea lanciata dalla Compagnia Portuale
di Civitavecchia, che ha visto la partecipazione di molti ospiti e l'interesse di una numerosa platea di
addetti ai lavori. E che si & chiusa con la convinzione che oggi, proprio questa riforma, garantisce lo

strumento giusto per far si che I'ltalia possa recuperare il terreno perso negli anni, in termini di compe-
titivita.

“Questo finora & stato il paese delle occasioni perse e degli sprechi — ha sottolineato il presidente del-
la Cpc Enrico Luciani — poche volte si & guardato allinteresse generale. Oggi abbiamo iniziato con il
piede giusto, lavorando tutti insieme: le decisioni vanno prese con forza e determinazione per segnare
un cambiamento”. E chiede al Governo di dare voce anche al lavoro, specie a quel lavoro portuale
che a Civitavecchia ha fatto e continua a fare scuola, invitando lo stesso dirigente Russo a consegna-
re, nel prossimo futuro, le prime patenti di portuale europec proprio a Civitavecchia. “Perché questo
porto — ha ribadito 'armatore Guido Grimaldi — & 'esempio perfetto di massima flessibilita, necessaria
proprio nell'ottica della competitivita. L'Autostrada del Mare Civitavecchia-Barcellona scarica 1500 ca-
mion a settimana in sole tre ore grazie proprio all’ottimo lavoro di questi portuali. E se Grimaldi & riu-
scita a portare qui il traffico Fca per I'America, il merito non & certo nostro ma di Pasqualino Monti ed
Enrico Luciani. Le persone sono importanti per il successo e lo sviluppo di un porto — ha aggiunto Gri-
maldi rivolgendosi al Ministero — ecco perché & fondamentale scegliere bene i prossimi presidenti, per
il bene dello scalo e dei territori”.

Presente anche ii presidente di Assoporti Pasqualino Monti che ha sottolineato come la riforma sia
“una sfida che con tenacia e condivisione il Ministero ha portato avanti. Un primo passo importante —
ha aggiunto — per la portualita, chiamata a giocare un ruolo strategico anche per I'economia del Pae-
se. Per dieci anni sono state costruite infrastrutture inutili per il mercato, perché mancava una regia.
Oggi questo aspetto viene superato: davanti ¢'é un faro ed una regia per contribuire a percorrere al
meglio questa strada”. Perché I'obiettivo di tutti, come ribadito anche dal commissario di Molo Vespuc-
ci llarione Del'Anna e dal presidente Cilp Massimo Soppelsa, & quello di fare dell'ltalia un punto di
riferimento per 'Europa. Da qui la necessita di fare sistema, di un coordinamento operativo tra scali.
Allora si che ['ltalia pud diventare la banchina d’'Europa, un obiettivo strategico da raggiungere utiliz-
zando al meglio gli strumenti messi a disposizione dalla riforma.
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Il Mattino

Il progetto

Fondali del Porto
firmato il bando

[l commissario Basile sigla la delibera
prontl 37 milioni finanziati dalla Ue

Antonino Pane
1dragaggi? Sifaranno. O1m

rasifarh Martediafle17.31, &5
miata la delibera per il bando di gara
europeo, Un lavore da 37 milioni di
curo finanziato dalla Ue nell'ambito
del Grande Progetto porto di Napoll.
Un progrumua riproposio dalla Re-
giane Campania dopo il flop registra-
fo nella precedente agendn Por-Fear
con larestituzioncall’Europa deifon

1l commis-

diperincapacith dis
sario straordinario

Antonin Basile, che ha firmato
1bera del bando di gara, ha volu-
to ribadire che «nonostante tuttos il
porto va avanth G, nonostante tur-
to.Basile lamenta il clamore delle ne-
gativitt el porma rispetto a quanto si
riesce a fare, Ma il nodo & proprio I,
quantosiriescea fare. Poco, pochissi
mo. Lodicono idat, lo dicono gli in-
prenditori, lo dicono gli armatori. Lo
dice la Regione, «1l porto deve riparti-

1e da zerow, & seritto nel do-
cumento inviato al ministe
ro delle Infrastrutture per
chiedere la moratoria di Sa-
lerne; lo dice il Comune se,
praprio ieri, il vice sirklaco
Del Giudice haribadito che
senza un presidente non si
vadarnessuna parte.

Ma torniamin agli escavi,
aquellache &considerata la
vera palla o piede del porto
di Napoll. Oggi appena rie-
sconoamanovrare [e grandl
nawi da crociera perchie at-
traccano al molo angioino,
ai lati della stazione maritti-
ma dove, ito sommato, i

L’obiettivo
«La struttura

eridragaggi =

ripartire

masenza

[ondali sono pint o wenu

quelli necessart Una priori-

ti assoluta, dunque. Questo

Basile lo sa bene, tant'e che
haconcentrato i suok sforzi nel far par-
tireil bandedigara Mabasta it bando
digara? Certamente no. Per avviare 1
dragaggic’z bisogno di ultimare lava-
scadi calmatn, quella dove deve esse
re sversara la sabbia inquinatissima
chesi preleva dal foiudo. Eunasortadi
enanue piscina in costruzione da un
decennio che non si riesce a vedere
uitimata, Lasabbiavasversatainque
stavasca e tombata, chiusacol cemen-
1o, inmodo da renltezare la nvovadac-
senadi levante. il combinato dispo-
sto ra escavienuovadarsenadilevan-
te che dovra far ripartire il porto, Le
grandinavi, infani, grazie allamegapi-
scina tombalta potranno attraccare di
latosenzapiieffettuare tutte le mann-

vre necessarie per infilarsi tra i molia
pettine,

E allom, & evidente, che bisogna
avere certezza che anche la vasca di
colmata sin pronta «per i primi mesi
del 2017w, indicati da Basile come pos
sibile riferimento per Favvio degli
escavi. Masuquesto frontele certezze
diminuiscono. La storia della costru-
zione diquesta vasca hamesso inevi-
denza che Funich cosa che non si &
maifennato & il flusso di danaro stan-
zinto per costruirla.

Ll progetio generale del 2008delva-
lore di 154 milioni di euro fu aflidato
all'Ati Trevi nel 2010, L'importo del
contratto & di87,8 milioni di euro con
un tempo previsto per ln consegnadi
480 giomi. 1 lavori dovevano conclu-
dersi il 10 novernbre 2013. Ma con
due surcessivi atti aggiuntivi rermine

presidente
nonsiva
lontano»

veniva “novato” prima per 232 giomi
& pai aneora per X ginmi.
114 luglio 2014 infine arriva ancora
un’altra proroga, questa volta per 103
giomi. Rispetto ai plorni
inizisadi (480 giorni) i temn-
pacomplessiva veniva por-
tato a 845 giomi ed i lavori
avrebbero dovuta esscre
ultimari il 10 novembre
2014. 11 12 setiembre 2016
il commissarin Basile ap-
prova una delibera in cui
ficonosce una concessio-
ne di proroga di ulteriori
428 giorni. 11 ternpo dun-
que diventa di 1273 giomi
tispetto aquellioffertiin se-
dedigara[480gg). 11 265%
in piis. Eoraicosti. L'oJer
ta deli’'impresa ammonta-
va a 87,84 milioni di ewro
nel201dicostieranogialie-
vitati 8 96,798 milioni. Ma
I'accordo bonario del 3
agosto 2016 azzerra tutte le
peersalitis sui ritanli (8 milioni di euru)
e riconosce ulteriori 553 miliond
all'amati Trevi, con una lisvitnzione
dei costi paria 14,5 milioni di ewro e

con larinuncia a runie le penalith a fa-
MEWM anco-
raicosti di progemarione e direzione
dei lavori lievitati dai 5,6 milioni del
2004 ai 18,6 milioni deli ultino decre
to approvato in agosto. A questisi de-
vouoaggiugere Lcosti per icouipen-
sigliarbitri(76,700 euro), icostidivali-
dozionedei progetti(licvitatia 1,52 mi-
lionidieuro ed icostiinattesiperitra
spartiarifiuto deimaterialicheavreb-
Dero dovelo essere ospitati in colina-
ta manon lo saranno(+4 milioni).

TIRFTLDLE OHETREITVATA

1018

sbborementa:
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L’Avvisatore Marittimo

DUE LE NOTIZIE DI SEGNO POSITIVO CHE RIGUARDANO LO SCALO CAMPANO

Napoli, ok a dragaggi
e punto diispezione frontaliera

woi vedere che per il pano
di Napoll it vento sta cam-
biando?

Sembrerebbe proprio di s1. Due
le notizie di scgno positivo che
figuandano lo scale campano:
I'escavo dei fondali ai nasti ci
parienza prazic alla firma del ban-
do di gam ¢ 'imugurazione del
nuovo Postodiispezione fromalic-
1, undco in Malia, «Per i dragapgi
stamo cntrati ormat nelln fasc fim-
le con un percorso incvitabile -
affenm leommissano dedla deca-
chia TSR di Nopoli
AntonioBasile - percuisi potrebbe
pensarc, sc mito andra comne previ-
StD © SC NON C! SAAINO Ficorsi,
cheentroire mesipoirebberoanche
iniziare i lavori di dmgaggio dei
fondali, lnvon perun importo tota-
le di 37 milioni di curo i cw i
devonoconpiendereancheimos i
collegamenti stradali e ferroviari
peril tenminal continer di Levan-
1c. il complctamento del sistema
fognario, la bonifica dei fondali
dagli ondigni bellicin,

«E" impontanieche 'ntlosiastaio
fano - continua Basile - ed ¢ il
fite del lavoro son del singolo
commissano madi it
ISR Entro U'anno dovrcbbe
cssere completpin anche la cassa

di colmata che dovni accogliene
il materiale dragaton,

Fin qui Ic novitd provenicnti dal
Palazzo
mentre dalinondo imprendionak
cdoganalearrivaun’altrabella no-
tiziache ha tanto il sapore di Euro-
pa. Dapochigiomi¢infainoperati-
vo, nella zona del Molo Carmine,
il Pif, il nuovo Posio unico di ispe-
zionc Frontaliera, il primo in [talin
di questo tipo. 5i tratia di una stut-
Iura unica in grado di velocizmre
il Musso delle merci rendendo cosi
1o scalo pid competitivo e di sem-
plificare i controlli filo-satdtari su
tuiti 1 prodotti inumessi sul mercato
¢ destinati all’alimentazione di
persone o animaii. Vero e proprio
ulficloperiferice delministerode!-
la Salute. ¢ autorizeato datla Com-
mussione Europcaadeflettuarc tut-
1i i controlli vetevinari su animali
c prodotti alimentari provenient
da paesi terzd e destinati ai mercati
colmunitari,

Una realizzazione d'm anguar-
dia che pone lo scalo di Napoli
al primo posto in lnlia gzie alla
collaborazione sinergica tra if pub-
blice ed un imprenditore g ~pro-
iestalo uel fituro™ come Robeno
Bucei alla guida del Tenninal po-
vuloFlavio Gioia. Lacifa stanzia-

ta ammva a 1,6 i milioni di curo
imestiti e sono venti le persone
impiegate tra gli addeti ai control-
Ii, oltre quetli dell’Ageuzia delle
Doganc.

Con il Pil, viene raggivumo poi
un importantissimo obieitive: riu-
nirc tufte Ic autoriti c gli orpam
di vigilanza deputati al controllo
sanitario ed alimenare, nonché ra-
ronallzzare e mfforzarelosporel-
lo unico dopamale concenirando
tutte le operazioni in un unico luo-
2o, tducendn  conlemporanea-
mewle costi e wempi di sdoguma-
mento.

#«l  Regolamenlo  curopeo
R822004, che sarl nodificiw a
breve - spicga Alessandro Raffac-
le, direttore Uvac/Pif per [a Cam-
pania, Basilicatn, Calabrine Sictlia
-prevedelistilirione divanuova
stimtlurs propro come guelky ora
inauguraia nello scalo panenopeo
¢he consentird al pono campano
diNapoli di recuperare tutta quelia
merce che, per mancanza di 1na
strutiura idonea, veniva dirottaia
su aliri scali. Om mvvemd esalta-
mente il contrario e le aftuali 3 70
“partiic” controilate dallo scalo
partenopeo dos rebbero passarce a
10 mila:,

Bianca d'Antonlo

| e _______.——— |
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Informazioni Marittime

Porto di Napoli monitora lo stato dell'aria e del rumore

leri, 27 settembre, & stata firmata la delibera, nell'ambito dei lavorn del Grande progetto, per il ban-
do di gara per i dragaggi (37 milioni di euro). Entro il prossimo 31 ottobre si riceveranno le offer-
te per la partecipazione ai lavori. Quindi. se tutio si avviera per il verso giusto, al netto di eventuali
ricorsi al Tar, entro il primo trimestre del prossimo anno saranno avviati i lavori di dragaggio in
porto. Con queste parole 'ammiraglio Antonio Basile, commissario all'Autoritd portuale di Napoli,
ha aperto la conferenza stampa gid annunciata sulle indagini sullo stato dell’aria nello scalo e le a-
zioni per monitorare ed eventualmente intervenire.

Alla conferenza hanno preso parte tecnici della Orion, societd incaricata dall'Autorita ad effettuare
indagini su tutta l'area portuale, del Cnr, che hanno presentato uno studio del 2012 che, come affer-
mato, serve come punto di partenza, tecnici del dipartimento di Ingegneria chimica della Federico
IL. 1 risultati esposti sono stati confortanti in quanto, contrariamente a quanto si pensava, l'impatto
delle attivitd portuali sulle zone limitrofe della cittd ¢ in linea con l'inquinamento cittadino. Si ap-
profondira la questione attraverso un tavolo tecnico formato da Comune, Autoritd portuale e Capita-
neria di porto. Il tavolo dovra dare risposte piti precise in relazione, per esempio, alla quantita di
inquinamento che navi ed attivitd trasferiscono sulle zone adiacenti della cittd. Gia da una prima
parziale analisi, dicono i tecnici, quelli del porto di Napoli non sono superiori, in linea e in alcuni
casi minori, a scali come Barcellona, Venezia e Marsiglia presi in considerazione.
In ogni caso il porto di Napoli ha gia messo in atto alcune iniziative che permettono un controllo e
un inquinamento pil ridotto da parte delle navi. Dallo scorso gennaio & in vigore un'ordinanza
dell'Autorita del porto che obbliga tutte le navi a ridurre la presenza di zolfo nei motori prima di
entrare nello scalo. Inoltre, & in definizione un piano ambientale per la realizzazione di tre impianti
fotovoltaici della potenza di circa 3 megawatt, per uno stanziamento di 10 milioni previsto nel
“Grande progetto™: sard a breve concluso e messo a gara. Nel corso dell'incontro il vice sindaco
Raffaele Del Giudice ha evidenziato I'importanza del tavolo tecnico «iniziativa — ha sostenuto ~ che
oltre a dare risposte circa eventuali inquinamenti da parte del porto, sosterra un percorso di sviluppo
e sostegno per tutte le esigenze che possano aumentare e, allo stesso tempo rendere piu eco-
sostenibili, attivitd commerciali e turistiche presenti nel porto di Napoli».
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Ansa

Porti: Napoli, Studio su aria, polveri sottili sotto limite
Sforamenti solo su benzene. Basile, atienzione resta alta

(ANSA) NAPOLI, 28 SET - Le emissioni del porto di Napoli contribuiscono allinquinamento della

citta ma i valori sono in generale al disotto del limite di legge, tranne che per il benzene in via Ma-
rina.

E' quanto emerso da una doppia indagine condotta da Orion dall'Universita Federico Il di Napoli,
e dall'lstituto Motori del Cnr. Dall'indagine di Orion emerge che "su via Marina ed al varco Bau-
san, per sei settimane nel per periodo invernale dal 20 gennaio all'8 marzo 2016, nel porto e nelle
zone limitrofe misurate in un raggio di 1,5 km in cinque direttrici dai porto, i livelli di inquinamento
atmosferico da benzene No2 (diossido di azoto) e So2 (anidride solforosa) sono in generale al di
sotto dei limiti annuali”. L'unico valore che preoccupa é quello del benzene che in via Marina & di
7 mg per metro cubo d'aria e supera il limite massimo fissato in 5 mg.

Per quanto riguarda il diossido di azoto i valori registrati non superano mai il valore limite annuale
previsto per legge: "Il massimo - afferma Orion - si registra nei pressi del varco Bausan, zona ad
alto traffico veicolare, ma & la meta del limite". | dati elaborati dall'Universita Federico | mostrano
che i livelli di concentrazione delle polveri misurate nell'area portuale di Napoli nel periodo mar-
zo-aprile 2016 sono non significativamente superiori a quelli rilevati in altre zone della citta ad alta
densita di traffico”, mentre le misurazioni effettuate a giugno di quest'anno “indicano un aumento
delle concentrazioni di polveri associato a un elevato livello di traffico di navi di linea, crociere e
cargo”. Il commissario del Porto di Napoli, Antonio Basile ha sottolineato che nonostante i dati
incoraggianti "l'attenzione resta alta" e che tra i provvedimenti adottati ¢'@ l'obbligo per le navi di
cambiare combustibile prima dell'attracco "con concentrazioni di zolfo molto inferiori a quelle e-
messe in navigazione”,

Basile ha sottolineato la sinergia con il Comune di Napoli e la messa in atto del "piano di efficien-
tamento energetico che perseguiamo - ha affermato - con l'istallazione di un sistema fotovoltai-

co".

Difficile, invece, I'elettrificazione delle banchine: "Questa soluzione - ha detto il Commissario del
Porto di Napoli - viene considerata la soluzione al problema dellinquinamento, ma una una nave
assorbe 20 megawatt e di solito ci sono quattro o cinque navi attraccate in porto. Per avere 100
megawatt servirebbero milioni di investimenti e opere faraoniche. Ricordo anche - ha aggiunto
Basile - che non tutte le navi sono gia predisposte per ricevere elettricita dalle banchine”.

Quanto ai rapporti con i Comune di Napoli, Basile ha affermato che: “se si ferma il traffico in via
Marina non si pud pensare di non far entrare navi nel porto: impossibile paralizzare la prima indu-
stria della citta". Da parte del Comune il vicesindaco Raffaele Del Giudice ha affermato: "abbiamo
istituito un tavolo permanente con I'Autorita Portuale, per dare continuita alla nostra azione. Stia-
mo lavorando sulla tracciabilita degli inquinanti - ha aggiunto il vicesindaco di Napoli - ma anche

sull'ipotesi di nuove zil concordate con residenti e commercianti che potrebbero essere istituite
anche nella zona del porto®.
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Il Nautilus

Parte da Olbia il primo laboratorio portuale green della
Sardegna

o O

OLBIA - Un laboratorio per la riduzione delle emissioni delle navi. Una task force composta da armatori,
agenzie marittime, Capitaneria di Porto e Autoritad Portuale con un obiettivo ben preciso: I'introduzione di
una nuova sensibilitd, fatta di buone pratiche, per la fruizione del porto, e la creazione di un sistema eco
compatibile ed a basso impatto per 'ambiente cittadino circostante.

E il primo passo, compiuto lo scorso martedi mattina, nel corso della riunione convocata dalla Direzione Ma-
rittima di Olbia, alla presenza dei rappresentanti delle compagnie di navigazione Grimaldi, Moby, Tirrenia,
delle agenzie marittime e della Port Authority del Nord Sardegna.Un’occasione per avviare un primo con-
fronto tecnico con i principali attori del porto e tracciare la road map che, gradualmente, portera risultati
tangibili e scientificamente provati nelle politiche verdi.

Punto di partenza, il Decreto Legislativo 112 del 16 giugno 2014, con il quale I'Ttalia ha recepito la direttiva
europea che ha introdotto precisi limiti sul tenore di zolfo presente nei combustibili marini, controlli piti ap-
profonditi e 'accertamento delle infrazioni. Ma anche precise indicazioni della comunita locale olbiese, sen-
sibile alle politiche ambientali e alla salute della collettivita, ma altrettanto consapevole del valore di un siste-
ma economico e sociale, quale quello del porto dell'Isola Bianca, appunto, nel quale annualmente transitano
milioni di passeggeri e di tonnellate di merci finalizzate alla soddisfazione del fabbisogno interno della Sarde-
gna, e dal quale é difficile prescindere.

Ed ecco quindi, alla luce del consistente incremento di traffico del 2016 ed una proiezione altrettanto positiva
per gli anni a venire, la scelta, maturata in precedenti incontri tra Capitaneria ed Autorita Portuale, di mette-
re in piedi un laboratorio allargato agli attori del settore marittimo, per analizzare scientificamente lo stato
dell’arte e mettere in campo proposte concrete per adeguamento, in tempi pil rapidi, all'agenda dell'UE
sulla riduzione delle emissioni in atmosfera. Il tutto, chiaramente, accompagnato dalle costanti attivita di
controllo della Capitaneria di Porto sul tenore di zolfo nei carburanti mediante prelievo ed analisi dei cam-
pioni prelevati direttamente dai serbatoi e sull'applicazione del “change over”, ossia il passaggio meccanico
ad un combustibile meno inquinante in fase di sosta della nave in porto.

“I monitoraggi effettuati fino ad oggi ci hanno restituito sempre un dato negativo, per cui pienamente nella
norma — spiega Pietro Preziosi, Direttore Marittimo e Commissario Straordinario dell’Autorita Portuale del
Nord Sardegna -. Ma questo non significa che ci si debba adagiare. Pertanto, su sollecitazione di alcuni rap-
presentanti della comunita locale e grazie alla preziosissima disponibilita delle compagnie di navigazione e
degli agenti marittimi, insieme all'Autorita Portuale abbiamo avviato una fase di confronto, la prima ufficiale
quella di martedi 27 settembre, per scrivere una nuova pagina nelle politiche ambientali della portualita. Un
laboratorio dove dati scientifici, evoluzione dell'ingegneria navale, ma anche marketing e comunicazione, si
confrontano per arrivare ai risultati voluti dall'UE in tempi rapidi e per restituire alla citta maggiore certezza
sulla compatibiliti ambientale delle attivita portuali”.

Un confronto sereno e produttivo quello di martedi. “Gli attori del porto — continua Preziosi — si sono rivelati
molto disponibili al confronto e a mettere in campo tutte le soluzioni e le azioni innovative per affrontare una
stagione turistica entusiasmante come quella che sta giungendo al termine”.

Quasi 4 mila e 400 i movimenti nave registrati all'Isola Bianca dal 1 gennaio al 31 agosto 2016, appena 300
in meno di quelli riscontrati in tutto il 2015. Numeri che, secondo gli studi presentati nel corso della 4gma
assemblea generale di MedCruise, che si & tenuta la scorsa settimana a Tenerife, portano lo scalo di Olbia al
primo posto in Italia e al secondo nel Mediterraneo dopo quello del Pireo.

“E’ chiaro che questi numeri, oltre alla mera soddisfazione, richiedano anche un’attenzione verso il possibile
impatto sociale ed ambientale sulla comunita locale — conclude Preziosi — e, pertanto, in qualita di sistema
portuale tra i primi in Europa per traffico passeggeri — commerciale, I'obiettivo & adottare, con il supporto
degli armatori, tutte le politiche innovative mirate al risparmio energetico e alla salvaguardia dell'ambiente.
La riunione tecnica del 27 settembre, che si aggiornera nel mese di novembre con dati alla mano e proposte,
&, quindi, il giusto punto di partenza”.
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Ansa

Porto Olbia diventa 'laboratorio green'
Impegno Authority e compagnie per riduzione emissioni navi

(ANSA) - OLBIA, 28 SET - Laboratorio portuale green della Sardegna a Olbia. Armatori,
agenti marittimi, Autorita portuale e Capitaneria di Porto insieme per I'ambiente. Obiettivo:
riduzione delle emissioni delle navi. Una task force: il primo passo, lo scorso martedi, du-
rante una riunione convocata dalla Direzione marittima di Olbia, alla presenza dei rappre-
sentanti delle compagnie di navigazione Grimaldi, Moby, Tirrenia, delle agenzie marittime
e della Port Authority del Nord Sardegna.

Punto di partenza la normativa del 2014 con la quale ['ltalia ha recepito la direttiva euro-
pea che ha introdotto precisi limiti sul tenore di zolfo presente nei combustibili marini,
controlli pitl approfonditi e 'accertamento delle infrazioni. Attenzione all'ambiente anche
alla luce del consistente incremento di traffico del 2016 ed una proiezione altrettanto po-
sitiva per gli anni a venire. Tutto questo accompagnato dalle costanti attivita di controllo
della Capitaneria di Porto sul tenore di zolfo nei carburanti mediante prelievo ed analisi
dei campioni prelevati direttamente dai serbatoi e sull'applicazione del "change over", os-
sia il passaggio meccanico ad un combustibile meno inquinante in fase di sosta della na-
ve in porto.

"Monitoraggi effettuati fino ad oggi ci hanno restituito sempre un dato negativo, per cui
pienamente nella norma - spiega Pietro Preziosi, direttore marittimo e commissario stra-
ordinario dell'Autorita portuale del Nord Sardegna -. Ma questo non significa che ci si
debba adagiare. Pertanto, su sollecitazione di alcuni rappresentanti della comunita locale
e grazie alla preziosa disponibilita delle compagnie di navigazione e degli agenti maritti-
mi, insieme all'Autorita Portuale abbiamo avviato una fase di confronto per scrivere una
nuova pagina nelle politiche ambientali della portualita”. (ANSA).
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Larepubblica.it

Cade gru di 60 tonnellate ai cantieri navali di
Palermo, nessun operaio ferito

Tragedia sfiorata nef corso delle operazioni di sollevamento di una nave da crociera. La
Fiom Cgil: "Reparto depotenziato, rischio sicurezza"

Tragedia sfiorala al Cantiere Navale di
Palermo. Duranle i lavori alla nave da crociera
Royal Princess, alf' interno del bacino da 400
mila tonnellate, nel corso di una manovra di
sollevamento, una gru semovente dal peso di
circa 60 tonnellate si & staccata dall’ alto della
gru fissa dello stabilimento precipitando al
suolo. Per fortuna sotto le gru in gquel momento
non < erg nessune, yhi opetai lavoiavano in
aree limitrofe. "L’ episadio - dice la Fiom Cail -
lascia poco spazio a commenti e a
giusliitazivni superllue e ¢ puild nuovainenle
a contestare la scelta della direzione aziendale
di stabilimenlo, che da mesi depotenzia il
reparto dedlIto al solievamenti cambiando
mansinne ed oOpArai cnn RSPerien/A
pluridecennale, spingendo di conseguenza
sempre di piu verso I' appaltare tali
lavorazioni. L' ircidente dimaostra, se ancora ¢e
ne fosse bisogno. di quanta attenzione
necessitano tali operazioni onde evitare
cpisodi che mettano a repentaglio la vita dei
lavoratori”.
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Quotidiano di Sicilia

Mancano ancord le aulorizzazioni di valutazione impatlo ambienlale e valutacione strategica
(Via - Vas)

Un porto turistico per rilanciare il polo di Giardini e di
Taormina

La nuova infrastruttura nascera sul molo gia presente, costruito negli anni 50

GIARDINI NAXOS (ME) - Doveva svolgersi

entro la prima meta di sellembre, ma il mese

volge ormai al fermine senza la Conferenza

dei serviz finale che doveva servire per

dehmire 1l prang dei lavori sul tuturc porto

turistico d Naxos, Ottenuto I’ ok da tutti i

soggetti irteresaati, il sindaco di Giardini

Naxos, Nello Lo Turco, aveva infatti fissato

come lappa conclusiva dell' iter la fire dell’

estale per rivedersi allorno ad un tavolo e

fissare I" aperliura dei cantieri nei primi mesi

del 2017,

Tutto torna invece in discussione per questa

importante infrastruttura sulla quale sono

riposte anche le speranze della vicina

Taormina. ramontala la possibllita dl ccstruire

un sccondo marine nclla baia di Villagania, ¢

guardando al parlicciolo di Naxos come acalo

comprensoriale per allacciarsi definitivamente

al turismo da dipartn

"Il nosiro porto sara quello di Giardini", aveva

gia dichiarato il sindaco di Taormina, Eligio

Giardina, dopo la definitiva bocciatura

avvenuta lo scorso inverno in Consiglio

comunale, del progetto taorminese sul cuale si

discuteva da decenni, per "elevalo aumenlo

delle volunelrie nispellu g guanlu consentily®,

intravedendovi una polenziale speculazione

edilizia.

In questo caso I' investimento era stato presentato dal gruppo alberghiero Russottifinance e prevedeva
pure un collegamento diretto tramite ascensori dalla baia a Taormina centro.

A Giardini Naxos invece, il progetto parallclo portato avanti dal Comrune per riqualificare il gia esistente
molo di Schiso, era prosequilo senzz grossi ostacoli e aveva trovato nella Tecnis spa 1l general
coniractor per eseguire 1 lavari.

Alcune indegini della Procura di Roma sull' Anas nelle quali, come si ricorderd, era finita pure la ~ecnis,
avevana rallentato I' iter & aimentato dubbu.

Dai vertici societan sono sempre arrivate perd le necessarie garanziz per I impegno ad eseguire | lavor
di Naxos, a cominciare dall' amministratore giudiziario, Saverio Ruperto {gid membro del governo
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- segue

Monti).

Superati dunque futti gli scogli: dal no degli ambientalisti. con Legambiente in testa che intravede nel
progetto un' ulleriore cementificazione della zona. alla Sovriniendenza ai Beni culturali di Messina, che
invece ha dato il proprio parere favarevole nonostanle la vicinissima area archeologica di Naxos.
Almeno apoarenlemente. Perche in realld mancano ancora le autorizzazioni Via -Vas {valulaczione
impallo ambienlale e valulazione ambientale strategica) al vaglio dell' assessoralo regionale Ternlorip e
Ambiente. nonostante il governo Croceta abbia anch' esso dato gia ' ok all’ investimento.

Cosa prevede dunque il progetto della Tecnis? La nuava infrastruttura nascera sul molo gia presente,
costruito negh anni Cinquanta ma mai utilizzato per la diporlistica perché non conforme alle misure di
approdo.

L' investimento complessivo sara di circa 50 milioni di euro, dei quali 40 milioni in project financing e
quindi con la Tecnis che assumerebbe |a gestione per almenao i primi trent' anni.

Il nuovo marine dara spazio a 366 posti barca (221 da diporio, 112 per uso pubblico e 33 per la pesca),
con la possibilita di approdo anche per navi da crociera e aliscah, annessi servizi di nstoro e diversi
punti commercial.

Un investimento importante, dicevamo, per iullo il comprensorio a cominciare dalla vicinissima
Taormina, che guarda ormai a Giardini Naxos per dare sbocco al turismo da diporto. tanto cercato ma
mai pienamente centrato per mancanza di infrastrutture.

Sono centinala infatli. ogni anno, e imbarcazioni costreite ad ancorare provvisoriamente a largo delle
baie taorminesi, senza possibilita di sbarcare.

Un' infrastrutiura necessaria inoltre pe- potenziare il gia forte turismo crocieristico, nel quale Giardini
Naxos risul'a gia punto strategico di "loccata" {secondo I' ultimo report del Sole 24 Ore), per alcune navi

che ormeggiano fuori baia ed organizzano i iransfer con imbarcazioni pili piccole per raggiungere
Taormina.
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Quotidiano di Sicilia

Eni da contributo per ripristinare il porto rifugio

PALERMO - E stato firmato ieri ira Iz Regione
Siciliana. il Gomune di Gela. il Dipartimenio
regionale della Protezione civile € Eni I
Accordo Attuativo per il "Ripristino funzionale e
potenziamento del porto rifugio”, con il quale si
individuano gli intervent strutturali e definitivi
di riqualifica del porto rifugio. che saranno
realizzali dalla Prolezione civile. soggelio
attualore e beneficianc del contnbuto. Il costo
stimato per |la realizzazione delle opere € di
5.880.000 euro.

Il progetto esecutivo, predisposto dal
Dipartimento regionale della Protezione civile,
prevede come arincipali attivita: il dragaggio
dei fondali. ad una profonditd minima & 4
melri solio il hivelle del mare e con la
movimentazione di circa 205.000 metri cubi di
sedimenti; un intervento di regolanzzaziong
della spiaggia adiacente al Porto Rifugio, con
pian tumazione di €ssenze arboree; e un
interventa th protezione dell' area. attraverso I
ampliamenito ¢ il rafforzamento del Pontile di
Ponerte per una lunghezza di eirea 120 metn.
Prima di procedere con le atlivita di dragaggio
sara effettuata una caratterizzazione del sito.
Qltre al potenziamento del porto rifugio, I’
accordo prevede anche |a realizzazione di uno
"Sludio sul sistema portuale gelese”, che
intende mettere in evidenza ' attuale stato
delle infraslrulture e i possibili interventi di riqualificazione e polenziamenlo del porto industriale di Gela.
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